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Stellungnahme zur Vernehmlassung zum revidierten
CO:-Gesefz

Sehr geehrte Frau Bundesratin Sommaruga

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken Ihnen fUr die Gelegenheit zur Stellungnahme zur Vernehmlassung zur
Revision des CO,-Gesetzes und lassen lhnen nachstehend unsere Uberlegungen
zukommen.

1 Grundsatzliche Positionierung swisscleantech

Das Ambitionslevel ist aus Sicht von swisscleantech zu niedrig, da die
Wissenschaft klar aufzeigt, dass jegliche Verminderung der
Emissionsreduktion (zeitlich sowie mengenmassig) zu einer Verschéarfung der
klimatischen Situation fihrt.

Ein Verzicht auf bzw. die Schwachung von Lenkungsabgaben ist ein Schritt in
die falsche Richtung. Diese sollten im Gegenteil verstarkt eingesetzt werden,
und im Gegenzug Zweckbindungen abgebaut werden. Eine Einschatzung von
swisscleantech Uber den Nutzen von Lenkungsabgaben in der Schweizer
Energiepolitik finden Sie hier.

Kommunikation an die Bevolkerung ist entscheidend, denn das heutige
System wird nicht verstanden. Der z.T. llickenhafte Wissensstand der
Bevolkerung zum Thema Lenkungsabgaben wurde von swisscleantech schon
2020 beleuchtet (https://www.swisscleantech.ch/bevoelkerung-will-co2-im-
inland-reduzieren-geringer-wissensstand-ueber-lenkungsabgaben/) und
wurde nach der Ablehnung des CO,-Gesetzes im Juni 2021 durch eine Studie
der Uni St. Gallen erneut belegt (Heart over mind in environmental politics?,
Masterarbeit Martina Rothenberger, Universitat St. Gallen, 2021)

Richtlinien, Regelungen und Grenzwerte der EU sollten berlcksichtigt und als
Mindestmass angesetzt werden, wobei ein «Swiss Finish» in den
verschiedenen Sektoren zu vermeiden ist. Dieses Vorhaben wurde in der
vorliegenden Vernehmlassung weitestgehend umgesetzt.
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2 Eingaben zu den Artikeln

Die Eingaben zu den einzelnen Artikeln sind zunachst thematisch geordnet, um den
Kontext besser wiederzugeben, danach nach Artikeln.

21 Definitionen

Es fehlt bislang eine Definition von fossilen bzw. nicht-fossilen Energietragern. Dabei
ist auf die Rohstoffe und Primarenergien abzuzielen, aus denen der Energietrager
weitestgehend gewonnen wurde. So sind z.B. Biogas und synthetisches Methan, das
aus solarem Wasserstoff hergestellt wurde, nicht-fossil, Erdgas hingegen fossil,
obwohl die chemische Zusammensetzung der beiden Gase grundsatzlich dieselbe
ist. Der Beleg, wie der Energietrdger gewonnen wurde, kann etwa durch
Herkunftsnachweise erbracht werden.

Wir empfehlen daher, den folgenden Absatz neu einzufihren:

Art. 2 Abs. 3: Energietfrdger wie Brennstoffe oder Treibsfoffe gelten als nicht-
fossil, wenn ihre Bereitstellung ohne die Verwendung von fossilen Energietrdgern
erfolgt. Der Beleg dafiir kann insbesondere durch Herkunftsnachweise erbracht
werden. Der Bundesrat legt die Qualitdtsanforderungen fest.

Wir empfehlen diese Definition durchgehend zu verwenden und auf die
Verwendung anderer Begrifflichkeiten in diesem Zusammenhang zu verzichten.

In den Artikeln 13, 34 und 35 im revidierten CO,-Gesetz, den Artikeln 7, 35, 41 und 60
im Umweltschutzgesetz (USG) und im Artikel 103 des Luftfahrtgesetzes (LFG) werden
die Begriffe «erneuerbare Treibstoffe/erneuerbare Brennstoffe/erneuerbare
Energietrdger/erneuerbare Flugtreibstoffe/erneuerbare synthetische Flugtreibstoffe/
erneuerbare Energien» verwendet. Im Sinne der Einheitlichkeit und der
Technologieneutralitat empfehlen wir, «erneuerbar» jeweils mit «nicht-fossil» zu
ersetzen.

Gleichfalls fehlt eine Definition von WKK-Anlagen, welche wir folgendermassen
vorschlagen:

Art. 2 Abs. 4: WKK-Anlagen sind Anlagen, die gleichzeitig Kraft und/oder Strom
sowie Warme bereitstellen.

Die bisherigen Artikel 2.3 — 2.7 werden dann zu 2.5 — 2.9.

Abweichend von Art. 2 lit. f Energieférderungsverordnung (SR 730.03) empfehlen wir
eine Definition ohne Auflistung von Technologien vorzunehmen.
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2.2 Reduktionsziele

Angesichts der sich zuspitzenden Klimakrise und unter Berlcksichtigung der
Tatsache, dass es nicht moglich sein wird, die CO,-Neutralitat durch Kompensationen
zu erreichen, ist es flr swisscleantech nicht nachvollziehbar, weshalb der Bundesrat
einerseits an den aktuellen Zielen festhalt und andererseits auf einen
Emissionsreduktionen-Mix von 60% im Inland und 40% im Ausland (bezogen auf
1990) zurlickfallen will. Das Potenzial flr Emissionsreduktionen ist vorhanden und
gerade die sich beschleunigende Entwicklung im Bereich der Elektromobilitat zeigt,
dass viel mehr méglich ist, wenn die Angebote auch tatséchlich vorhanden sind. Wir
fordern den Bundesrat deshalb auf, die Ziele zu erhdhen und bei den Massnahmen
sicherzustellen, dass durch einen klugen Mix von Lenkung und Férderung die Ziele
auch erreicht werden kdnnen. swisscleantech setzt sich wie bereits 2018 fir ein
Gesamtziel von 60% mit einem Inland-Anteil von 75% ein. Es ist wichtig, auch ein
Inlandziel im Gesetz festzuhalten. Daher empfehlen wir folgende Anderungen:

Art. 3 Abs. 1: Der Bund sorgt dafiir, dass die Treibhausgasemissionen gegeniiber
1990 wie folgt vermindert werden:

a. im Jahr 2030: um mindestens 50 60 Prozenf;

b. im Durchschnitt der Jahre 2021—2030: um mindestens 35 40 Prozent.

und

Art. 3 Abs. 1"": Die Verminderung der Treibhausgasemissionen nach Absafz 1
erfolgt zu mindestens Dreivierteln mit im Inland durchgefiihrten Massnahmen in

In Artikel 4 sollen sowohl die Senkenleistungen als auch die Abfall- und
Finanzwirtschaft inkludiert werden:

Art. 4 Abs. 2: Zur Reduktion sollen auch Massnahmen nach anderen
Gesefzgebungen beitragen, welche die Treibhausgasemissionen vermindern
oder die Senkenleistung erhéhen, namentlich in den Bereichen Umwelf, Energie-,
Abfall-, Land-, Wald-, Finanz- und Holzwirtschaff, Sfrassenverkehr und
Mineralélbesteuerung, sowie freiwillige Massnahmen.

In Art. 7 Abs. 1empfehlen wir eine technologieneutrale Formulierung:

Art. 7 Abs. 1: Der Bundesraf legt die Anforderungen fest, die in der Schweiz
erzielte Emissionsverminderungen und Erhéhungen der Senkenleisfungen

Bédenund-inHelzpredukten-erflillen miissen, damit fir diese nationale
Bescheinigungen ausgestellt werden.

FUr Industrien mit quasi-unvermeidbaren Emissionen sind geologische Senken von
zentraler Bedeutung. Entsprechend soll auch fiir die inlandische geologische

Sequestrierung eine Rechtsgrundlage geschaffen werden. Jedoch ist die
Gesetzesstufe nicht der richtige Ort, um Detailfragen zu Produkten zu klaren.
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23 Mobilitat

swisscleantech setzt sich flr die Dekarbonisierung des Mobilitatssektors ein und
untferstitzt Massnahmen und Methoden, die in diese Richtung zielen und im Sinne
einer klimatauglichen Wirtschaft umgesetzt werden. Wir erachten es als positiv, dass
der Marktanteil der Steckerfahrzeuge (PEV) signifikant zunimmt und sich der
Elektroautomarkt in einem exponentiellen Markthochlauf befindet. Der Anteil rein
elektrischer Autos (BEV) hat im Jahr 2021 um 63.5% zugenommen (im Vorjahr
+48.9%), die Plug-In Hybride (PHEV) um 51% (im Vorjahr +237.2%, Quelle: Swiss e-
Mobility). Damit geht der Elekftrifizierungstrend klar Richtung vollelektrische
Fahrzeuge. Zudem lag 2021 der Marktanteil an Steckerfahrzeugen in der Schweiz
Uber dem europaischen Durchschnitt.

Diese positive Entwicklung im Bereich Mobilitdt muss mit dem neuen CO,-Gesetz
weiter vorangetrieben werden und alle betroffen Sektoren, d.h. MIV, OV, und
Guterverkehr, mithehmen.

Art. 10 Abs. 2°s Art. 10a Abs. 2, Art. 10b Abs. 2, Art. 11

Wir begrussen die Berlcksichtigung der Vorschriften der Européischen Union
hinsichtlich Flottengrenzwerte, (individuellen) Zielvorgaben und deren
Erleichterungen. Es ist wichtig, dass die Schweiz stets der «Timeline» der EU folgt,
sollte es zu Anpassungen der genannten Zielvorgaben und Vorschriffen kommen.

Art. 10 Abs. 2°%, 3 und 5

Es fehlen CO;-Zielwerte flr schwere Nutzfahrzeuge und Busse ab 2025, welche im
Gesetz aufgenommen werden und sich an denen der EU orientieren sollten.

2a. Kapitel: Treibstoffe

1. Abschnitt: Treibstoffe fiir den Landverkehr, 2. Abschnitt: Flugtreibstoffe

Neu ist eine Beimischpflicht/Uberfiihrung von erneuerbaren Treibstoffen in den
steuerrechtlich freien Verkehr (Art. 13b) und die Pflicht zur Beimischung von
erneuerbaren Flugtreibstoffen bei Flugpetrol (Art. 13c) vorgesehen. swisscleantech
begrusst die Einflhrung einer Beimischpflicht/Beimischquote flir beide Sektoren.
Diese Massnahmen kénnen beim Aufbau des dringend bendtigten Marktes fur die
heute noch teuren Energietrager helfen. Die Beimischquote fur die Flugtreibstoffe
sollte jedoch regelmassig gemass deren Verfligbarkeit und gemass den technischen
Entwicklungen Uberprift und ggf. nach oben angepasst werden, um hier das
Ambitionsniveau anzuheben und auch innerhalb der EU-Richtlinien eine Vorreiterrolle
einzunehmen. Dies sollte im Rahmen von Art. 13d Abs. 2, geschehen. Zudem ist es
sinnvoll, dass Sanktionen im Flugverkehr in dem Bereich verbleiben. Daher schlagt
swisscleantech folgenden Artikel noch vor:
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Art. 13e Abs. 2: Die Einnahmen werden fiir Massnahmen zur
Treibhausgasreduktion im Flugverkehr nach Arfikel 103b Absafz 2 des
Bundesgesefzes Uber die Luftfahrt verwendef.

swisscleantech sieht jedoch die Beimischquote von nicht-fossilen synthetischen
Flugtreibstoffen nicht als Ersatz fUr die urspriinglich geplante Flugticketabgabe,
welche unserer Ansicht nach eine geeignete Lenkungswirkung erzielen und eine
Annédherung an die Kostenwahrheit bedeuten wirde.

Auch wenn der Flugverkehr nicht in den nationalen Emissionsstatistiken
berlcksichtigt wird, besteht grosser Handlungsbedarf: Das Fliegen ist flr 27% des
Klimaeffekts der Schweiz verantwortlich. Die im Gesetz vorgesehene Beimischpflicht
von synthetischen Treibstoffen ist in diesem Sinne zu begriissen, denn so wird die
Emissionsintensitat pro geflogenen Kilometer gesenkt. Ausreichend ist diese
Massnahme jedoch aus mindestens zwei Grinden nicht: Wenn der Flugverkehr laut
Prognose bis 2030 von 59.2 Millionen auf 78 Millionen Passagiere wachst, sind die
Einsparungen bei der Emissionsintensitdt schnell wieder wettgemacht und die
Emissionen insgesamt nicht vermindert. Hinzu kommen ernstzunehmende Bedenken
zu den synthetischen Treibstoffen und ihren Auswirkungen auf Umwelt und Klima.

In Anbetracht der Abstimmungsergebnisse des letzten Sommers verzichten wir
aktuell auf eine Forderung nach Lenkungsabgaben auf Flugtickets. Wir bitten den
Bundesrat jedoch, die internationale Entwicklung eng zu beobachten und frihzeitig
allfallige Verscharfungen — insbesondere die Einfuhrung von Lenkungsabgaben —
zUigig hachzuvollziehen.

Ausserdem kann gerade im Kurzstreckenverkehr der Ausbau von klimatauglichen
Alternativen helfen, die Emissionen zu reduzieren. Schliesslich sind 80 % aller Fllige
Kurzstreckenfllige. Bei diesen ist wegen der energieintensiven Startphase und des
relativ kurzen Zeitgewinns durch das Fliegen das Kosten-Nutzen-Verhaltnis
besonders gross.

3. Abschnitt: Kompensation bei Treibstoffen, Art. 26 Abs. 2 und 3s

Der durch den Bundesrat festgelegte Kompensationssatz flr in den Verkehr
Uberflihrte Treibstoffe kann neu zwischen 5 und 90% anstatt 5 und 40% angesetzt
werden. Der zulassige Kompensations-Aufschlag auf Treibstoffe von maximal 5
Rappen pro Liter bleibt jedoch bestehen.

Durch diese Massnahme verschafft sich der Bund einen grdsseren Spielraum
hinsichtlich der Erreichung der Reduktionsziele je nach Entwicklung der CO,-
Emissionen des Verkehrs. Grundsatzlich erachtet swisscleantech die politische
Diskussion um ein hoheren Treibstoffaufschlag (Revision 2021: 12 Rp./l) mit
Signalwirkung als wlinschenswert, auch wenn eine Erhéhung auf 12 Rp./I
hochstwahrscheinlich nur eine begrenzte Lenkungswirkung entfalten wirde. Im Sinne
der Mehrheitsfahigkeit des Gesetzesvorschlags beurteilt swisscleantech jedoch die
Beibehaltung des maximalen Kompensations-Aufschlags im Zusammenspiel mit der
obengenannten Beimischquote als akzeptabel. Gleichzeitig muss auch festgehalten
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werden, dass die Obergrenze von 5 Rp./| dazu flhren wird, dass es nicht méglich
sein wird, den Kompensationsanteil deutlich zu erhéhen, und dass in der Tendenz
eher auslandische Kompensationen in Frage kommen.

Daher setzen wir uns fUr einen Mindestanteil von Kompensationen im Inland ein.
Damit wird ermdglicht, dass gute, innovative Klimaschutzprojekte im Inland entwickelt
und umgesetzt werden. Wertschdpfung und Innovation werden damit in der Schweiz
generiert. Zudem signalisiert die Schweiz damit, dass sie ihre Verantwortung
wahrnimmt und auch hierzulande die Klimaschutzakfivitdten umsetzt.

Art. 26, Abs. 2: Der Bundesrat legf den Kompensationssafz nach Anhérung der
Branche, nach Massgabe der Erreichung der Reduktionsziele nach Artikel 3 oder
der Entwicklung der COz-Emissionen des Verkehrs zwischen 5 und 90 Prozent
fest. Der Anteil der im Inland durchzufithrenden Kompensafionsmassnahmen
betragt mindestens 20%. und-bestimmi-den-Anteil-derim-Inland

durchzufGhrenden-Kompensationsmassnahmen:

Es fallt zudem auf, dass im vorliegenden Gesetzesartikel keine Aussagen Uber die
Herkunft der beigemischten Treibstoffe gemacht wird. Es ist davon auszugehen, dass
diese Treibstoffe nicht nur aus schweizerischer Produktion stammen, sondern auch
importiert werden. In diesem Fall ist sicherzustellen, dass sowohl die nationalen
Qualitatsstandards eingehalten als auch die importierten Treibstoffe in den
Treibhausgasbuchhaltungen der beiden Lénder sauber abgehandelt werden. Dies
muss auch im Umweltschutzgesetz unter Arf. 35d abgebildet werden.

Art. 28, Sanktion bei fehlender Kompensation

Damit auch Anreize geschaffen werden, tatsachlich in der Schweiz sinnvolle
Klimaschutzprojekte zu unterstitzen und sich nicht einfach UGber die Sanktionsleistung
das Recht zum Emittieren zu erkaufen, muss zudem die Sanktionsleistung nach oben
angepasst werden. Analog zur Anpassung der maximalen CO,-Abgabe muss auch
die Hohe der Sanktionsleistung bei Nichterfillung um CHF 80 nach oben angepasst
werden, d.h. CHF 240 betragen.

Art. 28 Abs. 1: Wer seine Kompensafionspflicht nicht erfiillf, muss dem Bund pro
nicht kompensierte Tonne CO; einen Befrag von 160240 Franken enftrichten.

Art. 37, Férderung von Ladeinfrastrukturen fir Elekfrofahrzeuge

Wir erachten die Forderung der Ladeinfrastruktur als wesentlich, um die
Elektrifizierung des Verkehrs voranzutreiben und die Reduktionsziele im
Mobilitatsektor zu erreichen. Die Férderung sollte sich jedoch auf
Mehrparteiengebaude, den Arbeitsplatz und geeignete Parkplatze, die durch die
offentliche Hand selbst bewirtschaftet werden, beschranken und zusatzlich auf
Standorte von Sharing-Fahrzeugen ausgedehnt werden.

Bei offentlichen Parklétzen, die im Rahmen eines kommerziellen Angebotes erstellt
wurden (bspw. Einkaufszentren), sollte auf eine Férderung verzichtet werden. Hier
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sollte die Verantwortung aus marktwirtschaftlicher Sicht bei den Parkplatzbetreibern
bzw. der Privatwirtschaft liegen.

Es muss im Rahmen der Vernehmlassungsevaluation Uberprift und sichergestellt
werden, dass die in Abs. 1 beschriebenen und eingeplanten Erldse auch tatsachlich
eingenommen werden und so dem Ausbau der Ladeinfrastruktur zur Verfligung
stehen. Aufgrund des zu erwartenden Rlckgangs der Sanktionsertrége durch die
Zunahme an Steckerfahrzeugen ist dies Stand heute fraglich.

Generell sieht swisscleantech jedoch eine Férdersumme von CHF 30 Mio. als zu
gering an, um einen Anreiz fUr einen flachendeckende und ausreichende
Ladeinfrastruktur fir den MIV zu schaffen. Ausgehend von CHF 30 Mio. missten die
Fordergelder gezielt allokiert werden und im Vorfeld eine Schéarfung der
Vergabekriterien stattfinden. Um effizient eine ausreichende Infrastruktur fir die E-
Mobilitat zur Verfligung zu stellen, fordert swisscleantech:

o eine Erhdhung der Fordergelder auf CHF 100 Mio. pro Jahr

e den Beginn der Férderung bereits ab 2023 (die Uberpriifung einer «Fast-
track» Variante in der Umsetzung)

e den Einbezug einer Ladeinfrastruktur fir den Strassenglterverkehr. Hier
stellen wir heute insgesamt eine Vernachldssigung der Thematik fest. Auch
beim Strassenguterverkehr kdnnte eine unzureichende Ladeinfrastruktur zu
einer Verlangsamung der Elektrifizierung flhren.

Wir regen an, die Refinanzierung dieser Férderung Uber die Mineraldlsteuer
durchzufihren. Jedes Jahr fliessen 45% des Mineraldlsteuerertrags von CHF 2.5 Mia.
in die allgemeine Bundeskasse. Diese Gelder decken im Wesentlichen die externen
Kosten des Verkehrs. Dadurch kommt der motorisierte Individualverkehr (MIV) auf
eine Kostendeckung von Uber 90 % (Quelle: Bundesamt flr Statistik). Gleichzeitig
weist die Strassenrechnung nach, dass die Gesundheitskosten einer der wesentlichen
Kosten des MIV darstellen. Die Ursache dieser Gesundheitskosten liegt nicht nur bei
den Unfallkosten, sondern auch bei der Luftverschmutzung, bei der die Abgase von
Verbrennungsmotoren eine grosse Rolle spielen. Laut Bundesamt fir Umwelt sterben
pro Jahr rund 2000 Personen aufgrund der Luftverschmutzung vorzeitig. Eine
schnelle Elektrifizierung des Verkehrs reduziert die Gesundheitskosten. Daher ist es
naheliegend, den Ausbau der Ladeinfrastruktur Uber die Mineraldlsteuer und
insbesondere deren Anteil, welcher in die Bundeskasse fliesst, zu finanzieren.

Wiederum weisen wir darauf hin, dass sich fiir die Forderung von Ladestationen
Blrgschaftsmodelle zumindest fUr einen Teil der Investitionen sehr gut eignen
wurden. Die Energiebussysteme, welche beispielsweise in Tiefgaragen eingebaut
werden sollen, haben eine éhnliche Charakteristika wie eine Dédmmung: Die
Installation ist relativ teuer, kann jedoch anschliessend Uber 30 Jahre oder langer und
ohne grosse Modifikationen betrieben werden. Bei solchen Investitionen sind
Blrgschaften das Mittel der Wahl.

Wir schlagen daher folgende Anderung vor:
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Art. 37 Abs. 1: Der Bund férdert mit den Eriésen aus der Sanktion nach Artikel 13
aus den Jahren 2024—2030 die Insfallation von Ladeinfrasfrukturen fir
Elektrofahrzeuge in Mehrparfeiengebauden, in Betrieben, an Stationen fir
Sharing-Fahrzeuge, an von o6ffentlicher Hand betriebenen Parkpldfzen auf

6HentlichenParkpldtzen, und an geeigneten Orten fiir den Strassenglterverkehr.

swisscleantech erachtet die Netzdienlichkeit der zu finanzierenden Ladeinfrastruktur
als wichtig. Elektromobilitat ist heute in grosseren Dimensionen einsetzbar,
Technologie und Infrastruktur sind vorhanden. Entscheidend ist jedoch ein
funktionierendes Lademanagement, welches bei der Stabilisierung der Stromnetze
hilft. Um netzdienliches Laden zu gewahrleisten, braucht es Laststeuerungen,
tarifliche Anreize und vorbereitete Notprozesse. Entsprechende Bedingungen sind in
der Verordnung festzulegen.

Art. 37a, Grenziiberschreitender Personenfernverkehr auf der Schiene

Wir erachten es als sinnvoll, dass neben dem grenziiberschreitenden
Personenfernverkehr auf der Schiene auch derjenige auf der Strasse via Nachtbusse
gefordert wird. Hier gibt es Angebote, welche nicht bereits durch Zugstrecken
abgedeckt sind, aber trotzdem echte emissionsarmere Alternativen zu
Kurzstreckenfliigen darstellen.

Art. 37a Abs 1: Mit den Erlésen aus den Verstfeigerungen der Emissionsrechte fir
Luftfahrzeuge, héchstens jedoch mit 30 Millionen Franken pro Jahr, kann der
Bund den grenziiberschreitenden Personenfernverkehr auf der Schiene,
einschliesslich Nachtziigen, sowie Alternativen mit Nachtbussen férdern. Es sind
insbesondere Angebote zu férdern, die in Bezug auf die Klimawirkung méglichst
kosteneffizient sind und eine méglichst grosse Verminderung der
Treibhausgasemissionen erzielen.

Der Titel von Artikel 37a ware dementsprechend abzuandern.

In Arf. 41a Abs. 1 empfehlen wir, eine technologieneutrale Formulierung zu wahlen,
um die héchstmogliche Wirkung der CO,-Minderung zu erzielen. Denn alle
Fahrzeuge mit CO,-freiem, elektrischen Antrieb sollten technologieneutral und
gleichermassen geférdert werden. Als Beispiel gelten Fahrzeuge, die mit e-
Methanol-Energie betrieben werden. Mit dem Einsatz von e-Methanol konnte
alternativ und schnell auf elektrische Schwerlastfahrzeuge (e MEOH-Brennstoffzellen
— z.B. https://www.blue.world/products/) umgeschwenkt werden, da fir e-
Methanol keine zusatzlichen neuen Infrastrukturen wie z.B. Ho-Tankstellen aufgebaut
werden mussen. Wir erkennen jedoch den Vorteil des grundsétzlich elektrischen
Antriebs an und empfehlen daher die folgende Formulierung:

Art 41a. Abs. 1: Der Bund kann im strassengebundenen offentlichen Verkehr und
im o6ffentlichen Schiffsverkehr fir Fahrzeuge, die mit Elektrizitdt oder mit

WasserstoffalsEnergiegquelle nicht-fossilen Energiefrdgern und ausschliesslich
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elekfrisch angetrieben werden, Beifrdge an die Deckung der Mehrkosten leisten,
die verglichen mit herkbmmlichen Anfriebstechnologien enfstehen.

2.3.1  Mobilitat: andere Gesetze

Mineraldlsteuergesefz, Art. 18 Abs. 1°: Aufhebung der Rickerstattung der Steuer
fir Treibstoffe, an die vom Bund konzessionierten Transportunternehmungen

Grundsétzlich ist die Rlckerstattung der Steuer fir Treibstoffe an konzessionierte
Transportunternehmungen eine klimapolitisch unerwlinschte Subvention, welche aus
Sicht von swisscleantech nicht weitergefihrt werden sollte. Vertreter des 6ffentlichen
Verkehrs bemangeln jedoch ein Ungleichgewicht zwischen wegfallender
Mineraldlsteuerbefreiung und Foérderung der Mehrkosten fir alternative
Busse/Schiffe durch den Bundeshaushalt. Wir regen an, dass die Aufhebung der
Ruckerstattung gestaffelt (oder zumindest in enger Absprache mit dem V) erfolgt,
um den &V-Betrieben Planungssicherheit zu gewahren und so die nétigen
Investitionsvolumen fir die Elektrifizierung stemmbar zu machen. Andernfalls kdnnte
dies zu einer Verteuerung der Billette flhren, was den Anteil des 6V am Modalsplit
reduzieren kénnte. Alternativ wére es moglich, die Betrage, welche durch die
Aufhebung der Rlckerstattung der Mineraldlsteuer in die Bundeskasse fliessen,
vollumfanglich in die Férderung zur Elektrifizierung des &V fliessen zu lassen, und so
den zugesprochenen Forderbeitrag von max. CHF 15. Mio. weiter zu erganzen.
Zusatzliche finanzielle Anreize (Blrgschaften) sind zu prifen, um die
Dekarbonisierung des 6V zu beschleunigen.

Bundesgeseftz (iber die LSVA, Art. 4 Abs 1°°

Fahrzeuge, die mit Elektrizitdt oder mit Wasserstoff als Energiequelle und
ausschliesslich elektrisch angetrieben werden, sind neu nicht mehr unbefristet,
sondern nur noch bis zum 31. Dezember 2030 von der Abgabe befreit.
swisscleantech betrachtet die Aufhebung der Befristung unter der Perspektive einer
Neuentwicklung der Verkehrsinfrastrukturfinanzierung als sinnvoll. Um Mobilitat
verursachergerecht zu bepreisen, muss eine LSVYA oder LSVA-&hnliche Abgabe auch
flr alternative Antriebe gelten und ein «6kologischer Ausgleich» liber eine
gesamtheitliche Betrachtung der externen Kosten, inklusive einer
Flacheneffizienzbetrachtung der verwendeten Schwerlastfahrzeuge, geschaffen
werden.

In Anlehnung an unsere Argumentation in Arf 41a. Abs. 1 schlagen wir jedoch eine
technologieneutrale Formulierung vor:

Art. 4 Abs. 1°5: Fahrzeuge, die mit Elektrizitdt oder mit Wasserstoff nicht-fossilen
Energietrégern und ausschliesslich elektrisch angetfrieben werden, sind bis zum
31. Dezember 2030 ganz oder feilweise von der Abgabe befreit.

Es ist jedoch zu bemerken, dass die LSVA-Befreiung fir die Betreiber einen
finanziellen Treiber flr die Dekarbonisierung ihrer Fahrzeugflotten darstellt. Unter
Berlcksichtigung der Abschreibungszeit fur E-Lkws ist ein Zieldatum von 2030 aus
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heutiger Sicht zwar passend. Allerdings sind im StrassengUterverkehr die
Investitionen in die Infrastruktur (z.B. Schnellladestation vor Ort) die weitaus
schwerwiegenderen Kosten. Es ist zu erwarten, dass bei einem abrupten Wegfall der
Abgabebefreiung die Elektrifizierung des Glterverkehrs gebremst wird, wenn nicht
gleichzeitig die Ladeinfrastruktur geférdert wird. Im Sinne einer Beschleunigung der
Elektrifizierung bitten wir im Austausch mit der Branche die Prifung einer
gestaffelten Abschaffung der Abgabebefreiung.

24 Gebaude

Mit rund einem Viertel der CO.-Emissionen sind die Gebéude nach wie vor einer der
Hauptverursacher von Treibhausgasen. Gebéaude stossen vor allem im Winter
Treibhausgase aus und ihr Energieverbrauch hat einen direkten Einfluss auf die
Energie-Versorgungssicherheit der Schweiz. Daher muss der Dekarbonisierung des
Gebaudebestandes grosse Bedeutung beigemessen werden. Im Wéarmebereich liegt
der fossile Anteil noch immer bei beinahe 80%. Die Auslandabhangigkeit ist hier
demnach wesentlich grésser als im Strombereich. Aufgrund der Uberlegungen, die
im Rahmen der Stromversorgungspolitik gemacht wurden, und auch aus aktueller
Erfahrung aus dem Ukraine-Konflikt, muss nicht nur aufgrund des Klimaschutzes,
sondern auch aufgrund der Versorgungslage gleichzeitig auf zwei wichtige
Stossrichtungen gesetzt werden:

1. Energieeffizienz der Gebaude: Dabei gilt es nicht nur, auf einen besseren
Warmeschutz der Gebéaude zu achten, sondern auch eine Verbesserung der
Regelungstechnik voranzutreiben.

2. Eine gute Versorgung der Gebaude mit CO.-neutralen oder CO,-armen
Energien.

Da Gebaude typischerweise in Erneuerungszyklen von 25+ Jahren optimiert werden,
ist diesem Bereich absolute Prioritdt zuzuordnen. In Anbetracht der Tatsache, dass
wichtige Stakeholder, die die Gebaudeeigentimer*innen vertreten, sich sehr kritisch
gegenlber dem abgelehnten CO,-Gesetz gedussert haben und einen wesentlichen
Teil der Nein-Kampagne bestritten, missen die Hauseigentimer*innen flir den
Klimaschutz ins Boot geholt werden.

Wir beflirworten daher die Weiterflihrung des Gebaudeprogrammes, empfehlen
jedoch parallel dazu auf weitere Massnahmen zu setzen, die es den
Hauseigentimer*innen erlauben, Gebaudemodernisierungen einfacher zu finanzieren
und ihre Gebaude einfacher mit erneuerbaren Warmetrdgern zu versorgen. Wir
regen daher an, dass der Bund zur Férderung der Dekarbonisierung der Gebaude
zwei Arten von Darlehen schafft, die durch Blrgschaften des Staates abzusichern
sind.

Einerseits regen wir die Schaffung von Energiedarlehen an. Diese sollen durch
Eventualverpflichtungen des Bundes abgesichert werden, sodass sie den
Hauseigentimer*innen zu glinstigen Konditionen zur Verfligung gestellt werden. Die
Darlehen sollten eine Laufzeit Uber die Lebensdauer der Energiesparmassnahme
haben. Durch die zinsginstigen Darlehen sinken die jahrlichen Kosten einer
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Sanierung deutlich und néhern sich den Energiekosteneinsparungen an. Fur die
Details der Umsetzung verweisen wir auf die durch die Hochschule Luzern
erarbeiteten Grundlagen.

Andererseits regen wir die Schaffung von Dekarbonisierungsdarlehen an, die es
ermoglichen, den Bau von Fernwarme- und Fernkaltenetzen zur Verteilung von
(weitgehend) erneuerbaren Energietrédgern voranzutreiben. Gerade in den
Ballungsrdumen mit teils auch kulturell wichtigen Gebauden stossen
Effizienzmassnahmen auf bautechnische Grenzen. Der flachendeckende Einsatz von
Warmepumpen ist aus technischen Grinden und wegen der
Stromversorgungssicherheit nicht angebracht, wenn nicht gleichzeitig beispielsweise
Umweltwarme aus Grundwasser oder Oberflachengewassern zur Verfligung steht.
Diese Wéarmequellen kdnnen meist, genau wie klassische Fernwarme, nur mittels
Leitungsnetze zu den Liegenschaften gebracht werden. Deshalb sind Warme- und
Kaltenetze wichtige Eckpfeiler fir die Dekarbonisierung des Gebaudebestandes. Im
Rahmen einer Finanzierungsstudie untersuchte der Verband Fernwdrme Schweiz die
Finanzierung solcher Netze. Die Studie lasst den Schluss zu, dass neuere
Fernwarmenetze zwar meist zu einem bedeutenden Teil eigenfinanziert sind, die
Projekte jedoch schneller vorangetrieben werden konnten, wenn zusatzliche
zinsgunstige Darlehen zur Verfligung stehen wirden. Vor allem bei privaten
Initianten kdnnten diese Darlehen eine wichtige Rolle bei der Finanzierung — und
damit auch bei der Projektausldsung — spielen. Im Gegensatz zu den
Energiedarlehen muss nicht der ganze Kredit abgesichert werden, sondern nur der
Fremdkapitalanteil, der nur bei einem Drittel der befragten Unternehmen bei Gber
60% lag. Dabei betrugen bei 85% dieser Unternehmen die Laufzeiten der Darlehen
10 Jahre oder weniger.

Energiedarlehen und Dekarbonisierungsdarlehen sollen in Zusammenarbeit mit der
Finanzwirtschaft angeboten und durch den Bund verblrgt werden. Die
Administration solcher Darlehen muss Uber geeignete privatrechtliche Strukturen
erfolgen. Dabei soll der Bund sich an den bestens etablierten Férderermechanismen
in der Wohnbauférderung orientieren.

Wir schlagen deshalb vor, dass der Bund ein entsprechendes Gesetz ausarbeiten
lasst und im vorliegenden CO,-Gesetz nur die Moglichkeit festhélt, dass er
Blrgschaften flr Klimaschutzmassnahmen Ubernehmen kann. Alternativ sehen wir
vor, eine entsprechende Revision des Energiegesetzes voranzutreiben und die
gesetzlichen Grundlagen darin aufzunehmen, da die Kerninhalte der Forderungen
sehr nahe an der Energieversorgung sind.

Da wir nicht ausschliessen, dass dieser Mechanismus generell fir die Schaffung von
neuen Infrastrukturen zum Schutze des Klimas sinnvoll sein kdnnte, schlagen wir eine
sehr einfache Modifikation des CO,-Gesetzes vor, die bei Bedarf erweitert werden
kann.

Wir beantragen, dass der Artikel 4 des CO,-Gesetzes um einen Absatz 5 erganzt
wird:
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Art. 4 Abs. 5: Zum Zweck des Klimaschufzes kann der Bund Kreditfe verblrgen,
mit denen Klimaschutzmassnahmen umgesefzt werden. Die Defails regelt der
Bundesrat in einem separafen Gesefz.

Der vorgesehene Arfikel 4.5 wird dadurch zu Artikel 4.6

Erste Untersuchungen zeigen, dass das Risiko solcher Darlehen sehr klein ist.
Trotzdem wird es notwendig sein, flr die Bedienung dieser Blrgschaften
Ruckstellungen zu tatigen. Diese Betrége sollen Uber das CO,-Gesetz im Rahmen der
Zweckbindung der CO,-Abgabe zurlickgestellt werden.

Deshalb wird das Gesetz um einen neuen Art. 34 b erganzt.
Art. 34b, Rickstellungen fir Biirgschaften:

Vom Ertrag nach Artikel 33a Absatz 1 werden jéhrlich Riickstellungen zur
Bedienung der nach Art. 4.5 eingerichfefen Blrgschaften fiir
Klimaschutzmassnahmen getatigf. Die Defails regelt ein separates Gesefz.

Zur Starkung des Subsidiaritatsprinzips kénnte in einem solchen separaten Gesetz
auch die Kostenbeteiligung durch die Kantone festgehalten werden. Ein solches
Konzept wirde sich nahtlos in das Angebot des Gebaudeprogrammes einfligen.

Zusatzlich zu diesen eher grundsétzlichen Betrachtungen regen wir folgende
Ergdnzung an:

Art. 34 Abs. 2a: In Erganzung der Voraussetzungen von Artikel 52 EnG werden
Globalbeitrdge nur Kanfonen ausgerichtef, die (iber Programme zur Férderung
energefischer Gebaudehiillen- und Gebéaudetechniksanierungen sowie zum
Ersatz bestehender elektrischer Widerstandsheizungen oder Olheizungen und
zur Durchfihrung von Befriebsoptimierungen verfligen und dabei eine
harmonisierte Umsefzung gewéhrleisten.

Wir sind Uiberzeugt, dass im Bereich der Betriebsoptimierung nach wie vor grosses
Potenzial fir Energieeinsparungen besteht, insbesondere beim Strom. Unter einer
gesamtheitlichen Betrachtung ist es sinnvoll die Betriebsoptimierung weiter zu
fordern. Gleichzeitig regen wir an, dass die Diskussionen Uber eine verpflichtende
Vorschrift flr Betriebsoptimierungen bzw. ein Energiemonitoring bei grossen
Anlagen und Gebéuden im Energiegesetz wieder aufgenommen werden.

2.5 Industrie und Wirtschaft

Verbindliche Zielvereinbarungen zur Verminderung von Treibhausgasemissionen
stellen ein funktionierendes System dar, welches beibehalten werden soll. Wir
begrissen die Ausweitung des Programms mit den Verminderungsverpflichtungen
auf alle Unternehmen, wie in Art. 31 festgelegt.

Jedoch bedarf das Gesetz einer Scharfung der Formulierungen. Eine Aussage wie:
.Der Betreiber legt gegentber dem Bund glaubhaft dar, wie er bis spatestens Ende

www.swisscleantech.ch 12 1. April 2022
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2040 keine Treibhausgasemissionen aus der energetischen Nutzung fossiler
Brennstoffe mehr verursacht’, Arf. 31, Abs. Ic ist schwierig umzusetzen. Begriffe wie
«glaubhaft» sind dehnbar.

Insgesamt regen wir an, das System der Zielvereinbarungen aufgrund der eingangs
dargestellter Dringlichkeit bezliglich des Ziels zu verscharfen. Es ist sicherzustellen,
dass die Wirtschaft ebenfalls ambitioniert im Rahmen ihrer Méglichkeiten agiert.

2.6 Finanzmarkt

Generell begrissen wir, dass das Gesetz erste, wenn auch zaghafte Schritte in die
Richtung von mehr Transparenz bezlglich der Finanzfllisse macht. Wir sind jedoch
Uberzeugt, dass diesbezliglich weitere Schritte hotwendig sein werden. Schliesslich
hat der Schweizer Finanzmarkt nicht nur hierzulande, sondern weltweit eine grosse
Wirkung.

In der Zwischenzeit empfehlen wir die folgende Anderung bei der Uberpriifung der
klimabedingten finanziellen Risiken:

Art. 40d Abs. 3: Die FINMA und die SNB verdéffentlichen regelmdssig jahrlich je
einen Bericht {iber die Ergebnisse und iber gefroffene und geplante
Massnahmen.

2.7 CO;-Abgabe und Riickverteilung, andere Mittelverwendungen

Wie bereits oben festgehalten, ist der Gebaudebereich sowohl betreffend Hohe der
Emissionen als auch Tragheit des Gesamtsystems fir den Klimaschutz in der Schweiz
essenziell. Es ist deshalb nicht nachvollziehbar, warum die Erhéhung der CO--
Abgabe aus dem Gesetz herausgestrichen wurde, obwohl der Widerstand gegen die
CO,-Abgabe in der Abstimmungskampagne nur eine untergeordnete Rolle gespielt
hat. Wir empfehlen deshalb, die Hohe der CO,-Abgabe bei dem im Sommer 2021
vorgesehenen Wert zu belassen, empfehlen jedoch, die Zweckbindung nicht weiter
zu erhohen. Stattdessen muss schnellstmdéglich den StimmbUrgern die Funktionsweise
der Lenkungsabgaben besser erklart werden. Es ist nicht weiter erstaunlich, dass eine
Lenkungsabgaben als weitere Steuer verstanden wird, wenn laut einer Studie der Uni
St. Gallen nur ein Drittel der Ja-Stimmenden und sogar nur 23 % der Nein-
Stimmenden wussten, dass sie bereits heute eine jahrliche Riickzahlung lber die
Krankenkasse erhalten.'

Wir empfehlen deshalb folgende Anderungen:

Art. 29 Abs. 2: Der Abgabesatz betragt je Tonne CO, 36 Franken. Der Bundesrat
kann ihn bis auf héchstens 120 210 Franken erhohen, falls die geméss Artikel 3
far die Brennstoffe festgelegten Zwischenziele nicht erreicht werden.

" hitps://www.unisg.ch/de/wissen/newsroom/aktuell/rssnews/forschung-lehre/2021/august/umfrage-
co2-gesetz-klimaschutz-27august2021
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Art. 33a Abs. 1: Vom Erfrag aus der CO;-Abgabe werden zur Verminderung der
CO;-Emissionen nach den Artikeln 34—35 ein Dritfel zweckgebunden:

_bis2030: . is-clie-Halfte:

In Art 35. Abs. 5 empfehlen wir eine allgemeinere Formulierung:

Art 35. Abs. 5: Mit den Mitteln aus dem Technologiefonds sichert der Bund
zudem RlSlken von Inveshhonen in deﬂ—NeH~&nd—Ausbau—therm1seheFNea‘ze—&ﬂd

uﬁd%-bwaﬁne—ges)eeﬁ#—werden die Produkhon von erneuerbaren Warmefragern

und deren rohrbasiertem Transport ab.

Um die Funktionsweise von Lenkungsabgaben besser zu kommunizieren, empfehlen
wir folgende Anderung:

Art. 36 Abs. 2: Der Anteil der Bevolkerung wird gleichmdssig an alle naflrlichen
Personen verteilf. Der Bundesraf regelt Art und Verfahren der Verteilung und
stellt sicher, dass die Empfanger die Riickverfeilung wahrnehmen und den Grund
fiir die Uberweisung oder Anrechnung einwandfrei einordnen kénnen. Er kann
die Kantone, offentlich-rechtliche Kérperschaften oder Private gegen
angemessene Enfschddigung mit der Verteilung beauffragen.

Des Weiteren sollte die Riickverteilung der CO,-Abgaben gerecht erfolgen.
Demnach soll nur von einer Rlckverteilung profitieren, wer auch CO,-Abgaben
leistet. Art. 36 Abs.4 sollte daher wie folgt angepasst werden.

Art. 36 Abs. 4: Keinen Anfeil am Erfrag der CO,-Abgabe erhalten

a. Betreiber von Anlagen, die sich am Emissionshandelssystem beteiligen und so
von der CO,-Abgabe befreit werden;

b. Befreiber mit Verminderungsverpflichtung nach Artikel 31

3 Weitere Anliegen

Diese Teilrevision will primar Uber finanzielle Anreize arbeiten und schafft neue
Fordertatbestéande. Oftmals wird auch im Begleitbericht aufgezeigt, woher welche
Mittel stammen. Unklar bleibt jedoch, weshalb die zahlreichen weiteren Einkommen
durch Sanktionsgelder und die Auktion von Emissionsrechten an Grossemittenten
(ohne Luftfahrt) nicht ebenfalls zweckgebunden werden fir die geplanten Ausgaben.
Da diese Gelder schwer budgetierbar sind, helfen Sie dem Finanzdepartement nicht
in der Jahresplanung. Eine Verwendung im Zweckbindungstopf, welcher auch zu
einem gewissen Grad vorhandene Mittel ins nachste Jahr Ubertragen kann, scheint
hier sehr angemessen. Gerade die Sanktionsgelder fallen dann an, wenn Klimaziele
nicht eingehalten werden und somit die Ertrége am besten in alternative

www.swisscleantech.ch 14
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Klimaschutzprojekte investiert werden kénnen. Wir bitten den Bundesrat einen
solchen Artikel hier vorzusehen.

Nach wie vor ist der Import von Biogas aus dem Ausland und die Anrechnung an
das schweizerische Treibhausgasinventar nicht sauber geregelt. Dieses Thema wird
durch das Aufkommen von synthetischen Gasen und Treibstoffen eine grdssere
Bedeutung erhalten. Wir empfehlen, dass im Rahmen der Revision des CO,-
Gesetzes die Behandlung von CO,-Emissionen, welche durch die Verwendung von
nicht-fossilen Brenn- und Treibstoffen entstehen, sauber geregelt wird. Wir sind uns
im Klaren, dass dies nur in Zusammenhang mit staatsrechtlichen Vertragen
geschehen kann, dréngen aber auf eine adédquate Losung dieses Problems, wobei
sicherzustellen ist, dass Doppelzéhlungen ausgeschlossen sind.

Wir danken Ihnen fir eine geblhrende Berlcksichtigung der Anliegen im Sinne
eines starken CO,-Geseftzes.

C L’FS St

Dr. Christian Zeyer Dr. Berko Sierau
GeschéaftsfUhrer swisscleantech Mobilitat & Klima
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Inhalt Artikel Vorlage BR Antrag swisscleantech Kommentar
Begriffe Art. 2 Abs. 3 - Energietrager wie Brennstoffe oder Treibstoffe Absatze 3-7
gelten als nicht-fossil, wenn ihre Bereitstellung werden
ohne die Verwendung von fossilen Energietragern | dadurch zu
erfolgt. Der Beleg dafiir kann insbesondere durch Absatze 5-9
Herkunftsnachweise erbracht werden. Der
Bundesrat legt die Qualitatsanforderungen fest.
Art. 2 Abs. 4 - WKK-Anlagen sind Anlagen, die gleichzeitig Kraft
und/oder Strom sowie Warme bereitstellen.
Reduktionsziele Art. 3 Abs. 1 Der Bund sorgt dafiir, dass die Der Bund sorgt dafiir, dass die
Treibhausgasemissionen gegentiiber 1990 wie Treibhausgasemissionen gegentber 1990 wie folgt
folgt vermindert werden: vermindert werden:
a. im Jahr 2030: um mindestens 50 Prozent; a. im Jahr 2030: um mindestens 56 60 Prozent;
b. im Durchschnitt der Jahre 2021—2030: um b. im Durchschnitt der Jahre 2021—2030: um
mindestens 35 Prozent mindestens 35 40 Prozent
Art. 3 Abs, 1fer Die Verminderung der Treibhausgasemissionen | Die Verminderung der Treibhausgasemissionen nach
nach Absatz 1 erfolgt in erster Linie mit Absatz 1 erfolgt zu mindestens Dreivierfeln mit im
Massnahmen im Inland. Der Bundesrat regelt Inland durchgefiihrten Massnahmen. in-erstertinie
den Anteil. mit-Massrahmen-irnland—DerBundesratregelt
de 7 ‘I e. 0
www.swisscleantech.ch 16 1. April 2022



http://www.swisscleantech.ch/

Bescheinigungen

in der Schweiz erzielte
Emissionsverminderungen und Erhéhungen der
Senkenleistungen insbesondere durch
geologische und biologische Sequestrierung im
Wald, in Béden und in Holzprodukten erflllen
muUssen, damit fir diese nationale
Bescheinigungen ausgestellt werden.

der Schweiz erzielte Emissionsverminderungen und
Erhdhungen der Senkenleistungen insbesendere

. . . S .
im-Wald-in-Bédenund-inHelzpredukten-erfillen

mUssen, damit fiir diese nationale Bescheinigungen
ausgestellt werden.
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Mittel Art. 4 Abs. 2 Zur Reduktion sollen auch Massnahmen nach Zur Reduktion sollen auch Massnahmen nach
anderen Gesetzgebungen beitragen, welche anderen Gesetzgebungen beitragen, welche die
die Treibhausgasemissionen vermindern, Treibhausgasemissionen vermindern oder die
namentlich in den Bereichen Umwelt, Energie, Senkenleistung erhéhen, namentlich in den
Land-, Wald- und Holzwirtschaft, Bereichen Umwelt, Energie-, Abfall-, Land-, Wald-,
Strassenverkehr und Mineraldlbesteuerung, Finanz- und Holzwirtschaft, Strassenverkehr und
sowie freiwillige Massnahmen. Mineraldlbesteuerung, sowie freiwillige Massnahmen.
Art. 4 Abs. 5 - Zum Zweck des Klimaschutzes kann der Bund Der
Kredite verbiirgen, mit denen vorgesehene
Klimaschutzmassnahmen umgesetzt werden. Die Art. 4.5 wird
Details regelt der Bundesrat in einem separaten dadurch zu
Gesetz. Art. 4.6
Nationale Art. 7 Abs. 1 Der Bundesrat legt die Anforderungen fest, die | Der Bundesrat legt die Anforderungen fest, die in

Sanktion bei
Nichterfllung der
Beimischquote

Art. 13e Abs. 2

Die Einnahmen werden fiir Massnahmen zur
Treibhausgasreduktion im Flugverkehr nach Artikel
103b Absatz 2 des Bundesgesetzes tiber die

3 oder der Entwicklung der

COz-Emissionen des Verkehrs zwischen 5 und
90 Prozent fest und bestimmt den Anteil der im

(Flugtreibstoffe) Luftfahrt verwendet.

Grundsatz Art. 26 Abs. 2 Der Bundesrat legt den Kompensationssatz, Der Bundesrat legt den Kompensationssatz nach
(Kompensation bei nach Anhérung der Branche, nach Massgabe Anhorung der Branche, nach Massgabe der
Treibstoffen) der Erreichung der Reduktionsziele nach Artikel | Erreichung der Reduktionsziele nach Artikel 3 oder

der Entwicklung der CO;-Emissionen des Verkehrs
zwischen 5 und 90 Prozent fest. Der Anteil der im
Inland durchzufiihrenden Kompensations-
massnahmen betragt mindestens 20%. uné

www.swisscleantech.ch
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Inland durchzuflihrenden

Kompensationsmassnahmen. Kempensatonsmasshaahmen:

Brennstoffen

Franken. Der Bundesrat kann ihn bis auf
hochstens 120 Franken erhdhen, falls die
gemass Artikel 3 fir die Brennstoffe
festgelegten Zwischenziele nicht erreicht
werden.

Art. 28 Abs. 1 Wer seine Kompensationspflicht nicht erfullt, Wer seine Kompensationspflicht nicht erfiillt, muss
muss dem Bund pro nicht kompensierte Tonne | dem Bund pro nicht kompensierte Tonne CO; einen
COz einen Betrag von 160 Franken entrichten. Betrag von 468-240 Franken entrichten.
COz-Abgabe bei Art. 29 Abs. 2 Der Abgabesatz betragt je Tonne CO; 36 Der Abgabesatz betragt je Tonne CO; 36 Franken.

Der Bundesrat kann ihn bis auf héchstens 420 210
Franken erhéhen, falls die gemass Artikel 3 flr die
Brennstoffe festgelegten Zwischenziele nicht erreicht
werden.

Zweckbindung der
COz-Abgabe

Art. 33a Abs. 1

Vom Ertrag aus der COz-Abgabe werden zur
Verminderung der COz-Emissionen nach den
Artikeln 34—35 zweckgebunden:

a. bis 2030: weniger als die Halfte;
b. ab 2031: ein Drittel.

Vom Ertrag aus der COz-Abgabe werden zur
Verminderung der CO;-Emissionen nach den
Artikeln 34—35 ein Drittel zweckgebunden:

a—bis2030—wenigeralsche Halfte:

Art. 34 Abs. 2a

In Ergdnzung der Voraussetzungen von Artikel
52 EnG werden Globalbeitrdge nur Kantonen
ausgerichtet, die Gber Programme zur
Forderung energetischer Gebaudehlillen- und
Gebéudetechniksanierungen sowie zum Ersatz
bestehender elektrischer Widerstandsheizungen
oder Olheizungen verfligen und dabei eine
harmonisierte Umsetzung gewahrleisten.

In Ergdnzung der Voraussetzungen von Artikel 52
EnG werden Globalbeitrdge nur Kantonen
ausgerichtet, die liber Programme zur Férderung
energetischer Gebaudehllen- und
Gebaudetechniksanierungen sowie zum Ersatz
bestehender elektrischer Widerstandsheizungen
oder Olheizungen und zur Durchfiihrung von
Betriebsoptimierungen verfligen und dabei eine
harmonisierte Umsetzung gewahrleisten.
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erhalten Betreiber mit
Verminderungsverpflichtung nach Artikel 31.

SWISS
CLEANTECH
Wirtschaft klimatauglich.
Riickstellungen fur Art. 34b - Vom Erfrag nach Artikel 33a Absatz 1 werden
Blrgschaften jahrlich Riickstellungen zur Bedienung der nach
Art. 4.5 eingerichteten Biirgschaften fir
Klimaschutzmassnahmen getatigt. Die Details
regelt ein separates Gesetz.
Forderung von Art. 35 Abs. 5 Mit den Mitteln aus dem Technologiefonds Mit den Mitteln aus dem Technologiefonds sichert
Technologien zur sichert der Bund zudem Risiken von der Bund zudem Risiken von Investitionen in den
Verminderung der Investitionen in den Neu- und Ausbau Neo—uhd-Ausbad-thermiseherNetze-une-der
Treibhausgase thermischer Netze und der dazugehdrenden dazugehérenden-Warmeerzeugungsantageeie-mit
Warmeerzeugungsanlage, die mit erneuerbaren | erhrederbarenEnergienund-Abwirme-gespeist
Energien und Abwérme gespeist werden, ab. werden die Produktion von. erneuerbaren
Warmetrégern und deren rohrbasiertem Transport
ab.
Verteilung an Art. 36 Abs. 2 Der Anteil der Bevolkerung wird gleichmassig Der Anteil der Bevolkerung wird gleichmaéssig an alle
Bevélkerung und an alle natlrlichen Personen verteilt. Der natirlichen Personen verteilt. Der Bundesrat regelt
Wirtschaft Bundesrat regelt Art und Verfahren der Art und Verfahren der Verteilung und stellt sicher,
Verteilung. Er kann die Kantone, &ffentlich- dass die Empfanger die Rickverteilung
rechtliche Kérperschaften oder Private gegen wahrnehmen und den Grund fiir die Uberweisung
angemessene Entschadigung mit der Verteilung | oder Anrechnung einwandfrei einordnen kénnen.
beauftragen. Er kann die Kantone, &ffentlich-rechtliche
Koérperschaften oder Private gegen angemessene
Entschadigung mit der Verteilung beauftragen.
Art. 36 Abs. 4 Keinen Anteil am Ertrag der COz-Abgabe Keinen Anteil am Ertrag der CO2-Abgabe erhalfen

a. Betreiber von Anlagen, die sich am
Emissionshandelssystem beteiligen und so von der
COz-Abgabe befreit werden;

b. Betreiber mit Verminderungsverpflichtung nach
Artikel 31
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SWISS.

CLEANTECH

Wirtschaft klimatauglich.

Forderung von
Ladeinfrastrukturen fir
Elektrofahrzeuge

Art. 37 Abs. 1

Der Bund fordert mit den Erlésen aus der
Sanktion nach Artikel 13 aus den Jahren 2024—
2030 die Installation von Ladeinfrastrukturen fir
Elektrofahrzeuge in Mehrparteiengebauden, in
Betrieben und auf &ffentlichen Parkplatzen.

Der Bund fordert mit den Erlésen aus der Sanktion
nach Artikel 13 aus den Jahren 2024—2030 die
Installation von Ladeinfrastrukturen flr
Elektrofahrzeuge in Mehrparteiengebéuden, in
Betrieben, an Stationen fiir Sharing-Fahrzeuge, an
von o6ffentlicher Hand betriebenen Parkpléatzen auf

SffentlichenParkpldtzen, und an geeigneten Orten

fiir den Strassengiterverkehr.

Grenzlberschreitender
Personenfernverkehr
auf der Schiene

Art. 37a Abs. 1

Mit den Erldsen aus den Versteigerungen der
Emissionsrechte fur Luftfahrzeuge, hochstens
jedoch mit 30 Millionen Franken pro Jahr, kann
der Bund den grenzliberschreitenden
Personenfernverkehr auf der Schiene,
einschliesslich Nachtziigen, férdern. Es sind
insbesondere Angebote zu férdern, die in
Bezug auf die Klimawirkung moglichst
kosteneffizient sind und eine méglichst grosse
Verminderung der Treibhausgasemissionen
erzielen.

Mit den Erlosen aus den Versteigerungen der
Emissionsrechte flr Luftfahrzeuge, héchstens jedoch
mit 30 Millionen Franken pro Jahr, kann der Bund
den grenziiberschreitenden Personenfernverkehr auf
der Schiene, einschliesslich Nachtziigen, sowie
Alternativen mit Nachtbussen férdern. Es sind
insbesondere Angebote zu férdern, die in Bezug auf
die Klimawirkung moglichst kosteneffizient sind und
eine moglichst grosse Verminderung der
Treibhausgasemissionen erzielen.

Uberpriifung der
klimabedingten
finanziellen Risiken

Art. 40d Abs. 3

Die FINMA und die SNB veroffentlichen
regelmassig je einen Bericht iber die
Ergebnisse.

Die FINMA und die SNB veroéffentlichen regelméssig
jahrlich je einen Bericht tber die Ergebnisse und
tiber getroffene und geplante Massnahmen.

Forderung von CO»-
neutralen
Antriebstechnologien

Art. 41a Abs. 1

Der Bund kann im strassengebundenen
offentlichen Verkehr und im &ffentlichen
Schiffsverkehr fir Fahrzeuge, die mit Elektrizitat
oder mit Wasserstoff als Energiequelle
ausschliesslich elektrisch angetrieben werden,
Beitrége an die Deckung der Mehrkosten
leisten, die verglichen mit herkdmmlichen
Antriebstechnologien entstehen.

Der Bund kann im strassengebundenen &ffentlichen
Verkehr und im &ffentlichen Schiffsverkehr flr
Fahrzeuge, die mit Elektrizitat oder mit-Wasserstoff
alsEnergiequelle nicht-fossilen Energietrdgern und
ausschliesslich elektrisch angetrieben werden,
Beitrdge an die Deckung der Mehrkosten leisten, die
verglichen mit herkdmmlichen Antriebstechnologien
entstehen.
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SWISS

CLEANTECH

Wirtschaft klimatauglich.
Bundesgesefz liber Art. 4 Abs, 1°'s Fahrzeuge, die mit Elektrizitdt oder mit Fahrzeuge, die mit Elektrizitdt oder mit Wasserstoff
eine Wasserstoff als Energiequelle ausschliesslich nicht-fossilen Energietragern und ausschliesslich
leistungsabhédngige elektrisch angetrieben werden, sind bis zum 31. | elektrisch angetrieben werden, sind bis zum 31.
Schwerverkehrsabgabe Dezember 2030 von der Abgabe befreit. Dezember 2030 ganz oder teilweise von der

Abgabe befreit.
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